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RESUMO

Neste estudo utiliza-se a abordagem que consistElogdo de cenarios progressivos
(5%, 10%, 30%, 50%, 80% e 100%) de reducdo de mpde homicidios e acidentes
de transito. Sera utilizado o conjunto das capitimis 27 estados brasileiros como um
todo e, Sdo Paulo e Rio de Janeiro separadamezitepeso que estas duas capitais
representam tanto em populacdo como em frota delesi Os dados sobre populacdo
foram extraidos dos censos demograficos 2000 e @1BGE, enquanto, 6bitos foram
colhidos do Sistema Unico de Satide — DATASUS. Codwtde Chiang foi utilizado
para a construcdo das tdbuas de vida simples dlliplondecremento em combinacgéo
com 0 meétodo proposto por Tsai que permite meaifedo sobre a esperanca de vida
da reducdo parcial de causas de mortes em cemfEripsoporcdes progressivas para
homens e mulheres.
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ABASTRACT

In this study the approach that consists in adggimogressive scenarios (5, 10, 30, 50,
80 and 100 per cent) for reducing deaths from hmescand traffic accidents. Will be
used all the capitals of the 27 Brazilian States aghole and, Sdo Paulo and Rio de
Janeiro separately, by the weight that these twitada represent both in population
and in vehicle fleet. The data on population wexteaeted from the 2000 Demographic
Census and 2010 of IBGE, while deaths were coliefrteam Sistema Unico de Satde —
DATASUS. Chiang's method was used for the consomaf simple life and boards of
multiple decrement in combination with the methodpmsed by Tsai that allows you to
measure the effect on life expectancy of partimluotion of causes of deaths in
scenarios of progressive proportions for men anchero
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1. INTRODUCAO

O Brasil € um pais onde varias transicdes acontesiemltaneamente em
estagios variados de processo. A transicao demografurbana sdo as que estdo em
estagios mais avancados, seguindo-se a transi¢gdeneplogica que se encontra em
processo de consolidacdo. Outras transicOes est@oosessando como a nutricional
(que se caracteriza pela mudanca no perfil nutraddiem decorréncia do crescimento da
prevaléncia de obesidade na populacédo e diminuig&tesnutricdo) e a econémica que
eleva o Brasil da categoria de pais em desenvohiompara pais com economia
emergente, na companhia da Russia, india, Afric&wce China que formam o bloco
dos BRICS (Franca et al., 2012)

Neste aspecto o Brasil € um pais singular, poganmo experimenta multiplos
processos de transformacdo de sua sociedade, tooioteee num cenario de
desigualdades que apesar das politicas publicasctiesdo social, as desigualdades
ainda persistem e excluem do processo de desemaito os segmentos mais pobres
da populacao. Os efeitos dessas desigualdadesag@imantes e visiveis nos grandes
aglomerados urbanos, como as capitais e suasrife

Dos fendmenos sociais decorrentes deste cenaritfavetado, destaca-se a
violéncia urbana que tomou relevo nas ultimas décalllais do que um problema de
seguranca social, a questao da violéncia urbanauese um grande problema de saude
publica em vista das elevadas taxas de morte pgasando naturais, provocadas,
principalmente, por homicidios e por acidentes gientos motores. Além dos dramas
humanos, as mortes violentas acarretam elevaddgscas sistema de saude do pais
(IPEA, 2003: 13-14).

A violéncia urbana que vitimiza parcelas cada vezsnamplas da populacao
brasileira, as causas externas (homicidio e a@dembrnaram-se as principais causas
de mortes entre homens, sejam adolescentes owsgmlens (Aidar, 2003). Verifica-
se uma tendéncia decrescente na mortalidade pacidoamno Brasil que se iniciou a
partir do ano de 2003, quando atingiu uma taxa&l® gor 100 mil, chegando a 26.6
em 2010, uma retracdo de 12.8%. A mesma tendéaoide observou no tocante aos
homicidios jovens, cuja taxa passou de 51.4 em pa@gd 52.4 por 100 mil em 2010
(Waiselfisz, 2012: 190-193).

Considerando-se os diferentes contextos espaeaisndéncia de queda nas
taxas de homicidios e de morte por acidentes asitodno Brasil, foi mais acentuada
nas capitais. Segundo o Mapa da Violéncia 2012004 a 2011 o numero de Obitos
por acidentes de transito cresceram 9.2% nas sapiasileira, enquanto o numero de
Obitos por homicidio neste mesmo periodo decre&@eb6. Quando se examina as
taxas de mortalidade por 100 mil habitantes paese&hkias causas de morte, verifica-se
gue a taxa de homicidio retrocedeu 21.7%, enqupata, 0 Brasil, como um todo, esta
queda foi de apenas 2.4%. Por sua vez, a taxa dalw@de por acidentes de transito
registrou no mesmo periodo uma retracéo de apeB#s(RVaiselfisz, 2013: 237-239).

Ainda segundo Waiselfisz, na contramao desta teri@é@parece o interior do
Brasil com o consideravel incremento na taxa deitidio de 46,35% na referida
década.

Diante dessa constatacao, justifica-se investg@matica da mortalidade por
estas duas causas no espaco urbano do Brasilfeguesentado pelas capitais dos 27
estados brasileiros, como a vertente mais sigtifee@a violéncia urbana que vitimiza,
principalmente homens jovens e adultos.



2. CONTEXTUALIZACAO
2.1. Violéncia Interpessoal

A violéncia é conceituada de diferentes formas,iggr ndo é possivel defini-la
como fato Unico, uma vez que fenbmenos de causesngequéncias representam
diferentes tipos de violéncia.

Buscou-se na literatura as diferentes formas deig@&b de violéncia. Segundo
Szwarcwald (1999), violéncia € um fendmeno complero que ndo basta apenas
detectar sua existéncia coletiva, pois a violétambém envolve costumes definidos
em cada contexto histérico, tendo em vista, queindsviduos manifestam seus
sentimentos e desejo de realizacdo pessoal atiavissmas adquiridas no shkabitat
cultural. Por outro lado, Minayo (1994) afirma queioléncia esta presente em todas as
sociedades e aponta que apesar da precariedadedados, ainda assim os estudos
conseguem inferir hipoteses e tirar concluséesagiiam a proposicao de acdes

Ademais, a compreensao firmada por Ristum e Bg&@@4), a respeito das
causas da violéncia € que estas se classificanuegdd de como 0 ambiente em que
elas se processam estéo relacionados aos quapraticioléncia.

Se as causas de violéncia se perpetuam em umaiadardimensdo, ha de se
indagar onde o poder publico falhou na prevencaoaecontencdo do avanco da
violéncia, posto que, Minayo (1994), em seu trabghontificava: “Desde tempos
imemoriais existe uma preocupacdo do ser humanengender a esséncia do fendmeno
da violéncia, sua natureza, suasgens e meios apropriados, a fim de atenua-la,
preveni-la e elimina-la da convivéncia social”.

Em meio a diversidade de conceitos, torna-seildifassificar a violéncia diante
de inimeros fatores predominantes, contudo cableétana sociedade manifestar-se em
busca de formas que se adequem aos anseios dalsdez®r respostas e solucdes para
erradicé-la ou minimiz4-la (Peixoto et al., 2004).

2.2. Violéncia Urbana

Esse tipo de violéncia, segundo o Projeto RenasasilBealizado em 2006, se
diferencia dos demais fendbmenos pelos comportamegi@ssivos e dolosos ocorridos
em funcado do convivio urbano, que se deriva dadi¢des de vida nos grandes centros.
Valores culturais, sociais e econdmicos sao fatdeésrministicos da violéncia que se
disseminam nas cidades do interior do Brasil (Wizsze 2010).

Neste sentido, a razédo pela qual se utiliza, nestedo, as capitais como o
espaco por exceléncia, justifica-se pelo fato @déwcia, principalmente causada por
homicidios e acidentes de transito, ser mais peeeate nos centros urbanos, embora
com tendéncia decrescente (Britto et al., 2004)edita-se por um lado, que a violéncia
seja consequéncia de varios fatores caracteristieasma cidade urbanizada, fatores
esses relacionados as drogas, que tém como ahapali os jovens, posto que sejam
mais facilmente cooptaveis devido a natural rebeldionflitos domésticos que
ocasionam desestruturacdo familiar como também ima baferta de trabalho e
oportunidades para os jovens ascenderem na vidaolR® lado, contribui também
para o agravamento deste fendmeno, 0 aumento gadbngue se observa na frota de
veiculos motorizados nas grandes cidades, semiatsnie melhoria no sistema viario
de mobilidade urbana, traduzida em obras estruesatle engenharia de transito e
educacao para o transito.

Assim sendo, a violéncia urbana, entendida comalteede, dentre outras
causas, das desigualdades sociais, transforma-sendg@oblema de seguranca social
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para um problema econémico e de saude publica atelgs propor¢cdes. Estudo do
IPEA estima que em 2001 o custo econdmico, nasipérs aglomeracdes urbanos do
Brasil, dos acidentes de transito foi de 3.6 b#hde reais a preco de 2003, com um
custo por acidente de transito com vitima chegam@®$ 35,136 (IPEA, 2003: 12-21).
Enquanto, isso as internacbes por acidentes dsittAsomente no Sistema Unico de
Saude (SUS) foi, para o Brasil em 2012, 159.2 mifjue per si configura um grave
problema de saude publica.

3. METODOLOGIA

Para esta investigagao utilizou-se a base de ddmdSistema de Informacéo
sobre Mortalidade do Ministério da Saude (2011)owde foram extraidos os dados de
Obitos por sexo, idade e local de ocorréncia. @ensu-se 6bitos por homicidios as
categorias X85-Y09 (Agressbes) e por acidentesamsito VO1 a V89, de acordo com
o capitulo XVIII (Causas externas) da Classificalgiernacional de Doencgas - CID10.
Por conseguinte, os dados de populacdo foram doketdos Censos de 2000 e 2010
realizados pelo IBGE.

Utilizou-se o método de Chiang (1968: 189-217) macanstrucéo das tabuas de
vida de mdultiplo decremento, combinado com a técdie Tsai (et al., 1978: 966-971)
para eliminacéo parcial de mortes por homicidiasigentes de transito nas capitais dos
27 estados brasileiros para os anos de 2000 e P@tQ.efeito desta investigagao, as
tabelas de multiplo decremento foram construidaa pamens e mulheres nos espacos
das capitais como um todo, e para Rio de Janef@oePaulo (capital) separadamente,
tendo em vista, o significativo peso destas cagpitanto do ponto de vista demografico
como econbmico no contexto geral das capitais Ibasi A probabilidade liquida de
morrer no intervalo x e x+n foi calculada pela seguformula:

i
D;
ndx=1-— Pl

Onde:
D; = 6bitos por todas as causas;
Dj; = Obitos por uma causa especifica de morte;

O impacto das mortes por homicidios e acidentegatsito foi medido pela
diferenga entre a esperanga de vida ao nasdengddabua de vida geral e a esperanca
de vida (8 na correspondente tabua de multiplo decrementoalminacdo parcial de
5%, 10%, 30%, 50%, 80% e 100% das mortes pelasasaasima eludidas. Os
resultados dos impactos sobre a esperanca de @ilardens e mulheres das capitais,
como um todo, e separadamente para Rio de Jan&&w éaulo, para 2001 e 2013
derivados da aplicacdo destas técnicas estdo afadss na forma de tabelas e graficos
comparativos na seccgéo de resultados deste artigo.

4. RESULTADOS

4.1. Aspectos demogréficos
De acordo com o IBGE a populacdo total do conjutds capitais dos 27

estados brasileiros registrou um incremento redatig 12.60% de 2010 em relagcéo a
2000, significando um acréscimo absoluto de 50%atitantes.



A mortalidade por causas externas no Brasil vangiado patamares que a
coloca entre as trés maiores causas de Obitogdaodas doencas cardiovasculares e
das neoplasias. Tendo em vista esta realidadeynarse identificar, neste estudo, os
impactos sobre a esperanca de vida ao nascer dositios e dos acidentes de transito
para homens e mulheres nas capitais brasileiros.

Na Tabela I, apresenta-se o quadro geral compardtvesperanca de vida ao
nascer e da esperanca de vida com eliminacdo datlmortes por homicidio e
acidentes de transito para as capitais, no seurtong em separado para Rio de Janeiro
e S&o Paulo, no periodo 2000-2010. As informaclssridas na Tabela | permitem
uma primeira percepcdo de como a dinamica da ndate por estas duas causas,
impactaram a expectativa de vida de homens e nagdldas capitais na década 2000-
2010. Constata-se que para os trés estratos geograbs homens experimentaram
maiores incrementos na expectativa de vida realqu® as mulheres, na década
analisada. No contexto da analise dos impactohdoscidios e acidentes de transito
sobre a esperanca de vida, os homens lograram iosemx@anhos relativos quando
comparados as mulheres, quando se trata dos asdeattransito no periodo 2000-
2010. Este fato se observa tanto para o conjurdaagaitais, como para Rio de Janeiro
e Sao Paulo, isoladamente.

Tabela | - Esperanca de vida red) @com eliminac&o total dos acidentes de tramsitomicidios
como causas de morté)(eas capitais brasileira. Segundo, o sexo. 21O

Homem Mulher
Esperanca de vida real e com eliminacdo da causa
A% A%
2000 | 2010 2000| 2010
2010/2000 2010/2000

Capitais
Esperanca de vida reafYe 68.34 71.75 4.98 77.55 80.39 3.66
Esperanca de vida eliminando acidente de trareijto ( 68.92 7242 5.07 77.7380.58  3.67
Esperanca de vida eliminando homicidid) (e 70.11 7339 4.68 77.71 80.53 3.63
Séo Paulo
Esperanca de vida reafYe 68.14 73.06 4,92 77.7880.98 4.11

Esperanca de vida eliminando acidente de trareito ( 68.43 73.60 7.56 77.8781.11  4.28
Esperanca de vida eliminando homicidid) (e 70.77 73.68 411 77.99 81.06 4.80

Rio de Janeiro
Esperanca de vida reaf)e 67.56 70.80 4.80 77.35 78.88 1.98

Esperanca de vida eliminando acidente de trareijto ( 68.07 71.32 4.82 77.5579.02  1.89

Esperanca de vida eliminando homicidid) (e 68.85 72.02 4.60 77.52 78.98 1.88

Fonte: Elaboragdo propria dos autores, a partidddss basicos do Datasus e do IBGE, 2000 e 2010

4.2. Ganhos na Esperanca de Vida com Reducéo Paiaie Homicidios e Acidentes de Transito

Nas aplicacdes da técnica da tabua de vida dephoiitecremento, o mais usual
que se encontra na literatura € a eliminacdo tt@atausa de morte da qual se quer
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avaliar o impacto sobre a esperanga de vida enoged® ganhos de anos adicionados.
Desta forma, a abordagem se mostra pouco utilptendvista a baixa plausibilidade de
eliminacao total do risco de morte por uma caupeafca. Neste estudo, adotou-se a
estratégia de cenarios de eliminacdo de proporgégrgssiva de eliminacgéo,
determinando-se 0s ganhos correspondentes as vamgercdes de eliminagéo
variando de 5% a 100%. Os resultados dos ganhasateadicionados a expectativa de
vida por eliminacdo parcial das mortes por homisd acidentes de transito podem ser
visualizados na Tabela Il e na série do Gréfico I.

Os resultados dos ganhos de anos adicionados &tatiypee de vida por
eliminacdo parcial das mortes por homicidios eeatigs de transito estdo expostos na
Tabela Il e na série do Gréfico I.

De uma maneira geral, em todos 0s cenarios pama@tis concernentes a
acidentes de transito verificou-se incrementos gaothos para os homens quando se
compara 2000 com 2010 e se manteve estavel paraulagres. Nao obstante, para
homicidios se detectou uma diminui¢cdo nos ganhasparanca de vida paro todos os
cenarios, sendo mais elevado para os homens gae@panulheres. No Rio de Janeiro,
0S ganhos por acidente de transito permaneceratitgon@nte inalterados para os
homens, entre 2000 e 2010, enquanto para as msilla@@ntou-se uma diminuicdo nos
cenarios de 80% e 100% de reducdo, conforme podeosstatado na Tabela Il e no
Grafico I. Com relacdo aos ganhos pela reducacugtaths mortes por homicidios no
Rio de Janeiro, constatou-se uma retragdo entré @010, tanto para homens com
para as mulheres, porém foi mais acentuada panarens nas proporcdes de reducao
superiores a 50%. A situacédo da capital de SadcoRmresenta-se com indicativo de
pequenos aumentos nos ganhos, para homens commpberes, quando se reduz as
mortes por acidentes de transito. Quando se tetaodhicidios, ha uma inversdo na
tendéncia, pois, se registrou um generalizado mfisigtivo decremento nos ganhos,
para ambos 0s sexos, porém, mais acentuado paeoarsasculino em comparativo
2000 com 2010 (Ver Tabela Il e Grafico I).



Tabela Il - Ganhos em anos adicionados a espedengiala ao nascer por eliminacao
parcial de mortes por acidentes de transito e Hdingnas capitais brasileiras.
2000 — 2010

Percentual de Eliminacdo

Causa de Morte. Sexo. Espaco e Ano

5 10 30 50 80 100
Capitais -2000
Acidente de Transito
Homem 0.03 0.06 0.18 0.29 0.47 0.58
Mulheres 0.01 0.02 0.05 0.09 0.14 0.17
Homicidios (Agressao)
Homem 0.09 0.18 0.53 0.89 1.42 1.77
Mulheres 0.01 0.02 0.05 0.08 0.12 0.16
Capitais -2010
Acidente de Transito
Homem 0.03 0.07 0.20 0.34 0.54 0.67
Mulheres 0.01 0.02 0.06 0.10 0.15 0.19
Homicidios (Agressao)
Homem 0.08 0.17 0.49 0.82 1.32 1.65
Mulheres 0.01 0.02 0.04 0.07 0.12 0.15
Rio de Janeiro - 2000
Acidente de Transito
Homem 0.03 0.05 0.15 0.26 0.41 0.51
Mulheres 0.01 0.02 0.05 0.08 0.13 0.17
Homicidios (Agressao)
Homem 0.12 0.23 0.69 1.15 1.84 2.29
Mulheres 0.01 0.02 0.06 0.10 0.16 0.20
Rio de Janeiro - 2010
Acidente de Transito
Homem 0.03 0.05 0.16 0.26 0.41 0.51
Mulheres 0.01 0.01 0.04 0.07 0.11 0.14
Homicidios (Agressao)
Homem 0.06 0.12 0.37 0.61 0.97 1.22
Mulheres 0.01 0.01 0.03 0.05 0.08 0.11
Séao Paulo (Capital) - 2000
Acidente de Transito
Homem 0.01 0.03 0.09 0.15 0.23 0.29
Mulheres 0.01 0.01 0.03 0.05 0.08 0.10
Homicidios (Agressao)
Homem 0.13 0.26 0.79 1.31 2.10 2.62
Mulheres 0.01 0.02 0.06 0.11 0.17 0.21
Séao Paulo (Capital) - 2010
Acidente de Transito
Homem 0.03 0.05 0.16 0.27 0.43 0.54
Mulheres 0.01 0.01 0.04 0.07 0.11 0.13
Homicidios (Agressao)
Homem 0.03 0.06 0.19 0.31 0.49 0.62
Mulheres 0.00 0.01 0.02 0.04 0.07 0.08

Fonte: Elaboracéo prépria dos autores, a partidddss basicos do Datasus e do IBGE, 2000 e 2010



Gréfico | — Ganhos de anos adicionais & esperanca &ida com a eliminagéo
parcial de 10%, 50% e 100% das mortes por homicid®e acidente de transito,
segundo o sexo, 2000 — 2010
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Fonte: Elaboracéo prépria dos autores, a partidddss basicos do Datasus e do IBGE, 2000 e 2010

A sequéncia de graficos, intitulada como GréficaeNela a relacdo entre os
ganhos de anos adicionados a esperanca de vid&lpeiaacdo das duas causas em
estudo e os respectivos percentuais de elimin&@dmdrao desta relacdo se mostrou
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linear para todas as combinac¢des de cenarios emdivas duas causas de morte, sexo
e espaco geografico. Isso significa que os gardrmasanos adicionados a esperanca de
vida, crescem a uma taxa constante para cada iacoéde um ponto percentual na
proporcdo de reducdo de mortes por acidente dsitbde homicidios nas capitais
brasileiras. O exame das retas desta relacdo rdifefantes comportamentos para as
diferentes combinacfes de causa de morte, sexa;aegpografico e ano de referéncia.

Observa-se inversdo na posi¢ao e no gradientei¢eveé angular) quando de
confrontam as retas de acidente de transito e kdimicnotadamente para o sexo
masculino. O padréo de configuracdo das retas gradente de transito para os trés
niveis de agregacao espacial revela que, princgrahm para os homens os diferenciais
se fazem notar, destacando-se Sao Paulo (graflegslit, e lle) onde as retas
correspondentes aos anos de 2000 e 2010 estaafhstiadas. Em relacdo a homicidio,
Rio de Janeiro e Sao Paulo mostram comportamento $milar entre si porém
diferentes do conjunto das capitais (graficoslitbe IIf).

Grafico Il — Relacédo entre o percentual de elimina&o de mortes por acidente de
transporte e homicidio e ganhos de anos adicionadasEsperanca de vida ao
nascer para o conjunto das capitais, Rio de Janeim® S&o Paulo, 2000-2010
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4.3. Padrbes de mortalidade por idade para homicids e acidente de transporte

O instrumento analitico mais apropriado para séumwisrar os padrdes de
mortalidade de especificas causas de morte saoumassc que relacionam as
probabilidades de morte obtidas das tabuas de coda a idade. Neste sentido, foi
elaborada uma série de graficos (graficos Ill, IWg em escala semi logaritma,
mostrando estas curvas para os homens no compar2d@0-2010. O exame do
Grafico Ill revela que as curvas para acidentegsatesportes para as capitais, mostram,
tanto para 2000 como para 2010, um padrao similkre es probabilidades (risco) de
morrer por todas as causagrije as probabilidades de morrer com a eliminaoéa
desta causa, probabilidade liquiddl)g com uma acentuada elevacdo dos riscos de
morte para as idades entre 15 e 30 anos (graficesca Todavia, os homicidios,
embora, ndo evidenciem disparidade do padrdo de0 260 2010, revelam
comportamento distinto na trajetéria das curvagespondestes as probabilidades
liquidas, com uma regido de risco de morrer masgaglos quando os homicidios néao
sao eliminados (grafico c e d).

Grafico lll: Comparativo entre as probabilidades de morte real gx(r) e liquida g(l)
eliminando acidente de transporte e homicidio comfator de risco de morte dos
homens nas capitais, 2000, 2010

a) Acidente de Transporte, Capitais, 2000 b) Acidente de Transporte, Capitais, 2010
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Fonte: Elaboracéo propria dos autores, a partidddss basicos do Datasus e do IBGE, 2000 e 2010

Para o Rio de Janeiro as curvas mostradas no Gi&fiexibem um padrao que
se assemelham quando se consideram os acidentemsigortes, observando-se uma
justaposicdo das duas curvas para 2000 e 201@texdzando a reprodutibilidade do
mesmo padrdo de mortalidade por acidente de tralesae se experimentou em 2000.
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No tocante aos homicidios, as curvas para homemasgveram no decorrer da
década. No entanto, ostenta notavel diferencial mesis, tendo em vista, que para
2010 ocorre um nitido rebaixamento da curva dabghitidades reais e uma elevacéao
da curva das probabilidades liquidas para a faixam e adulta, comparativamente a
2000. Isso significa que o risco de se morre ponibigio no Rio de Janeiro se elevou
no percurso da década 2000, notadamente para oesegmopulacional jovem,
conforme se constata examinando os gréficos e |

Grafico IV: Comparativo entre as probabilidades demorte real gy(r) e liquida gx(l)
eliminado acidente de transporte e homicidio comatfor de risco de morte dos
homens no Rio de Janeiro, 2000 — 2010

a) Acidente de Transporte, Rio de Janeiro, 2000 b) Acidente de Transporte, Rio de Janeiro, 2010
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¢) Homicidio, Rio de Janeiro, 2000 d)Homicidio, Rio de Janeiro, 2010
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Fonte: Elaboracéo prépria dos autores, a partidddss basicos do Datasus e do IBGE, 2000 e 2010

O tracado das curvas de acidentes de transpomes, o Paulo em 2010,
revela a manutencdo do mesmo padrdo de 2000, pooedmum diferencial no nivel,
evidenciado pelo rebaixamento e por uma leve sae& das duas curvas de 2010.
Este fato indica, de acordo com os graficos IVavb, Idecréscimo nas taxas de
mortalidade por esta causa neste periodo. Coméarelags homicidios, vistos nos
graficos IVc e IVd, observa-se uma alteracdo tarmdopadrdo quanto nos niveis da
mortalidade em 2010 em comparacao a 2000, indaaivuma queda na mortalidade
por esta causa, em Sao Paulo.
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Grafico V: Comparativo entre as probabilidades de rorte real gx(r) e liquida gx(l)
eliminado acidente de transporte e homicidio comafor de risco de morte dos

homens, 2000 — 2010
a) Acidente de Transporte, Sdo Paulo, 2000 b) Acidente de Transporte, Sdo Paulo, 2010
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Fonte: Elaboracéo prépria dos autores, a partidddss basicos do Datasus e do IBGE, 2000 e 2010

5. DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Trabalhos que utilizam a técnica das tabuas deiptaiiecremento de Chiang,
com eliminagdo parcial de causas de morte, s&oopoeacontrados na literatura
brasileira, predominando as abordagens que aplicatiminacao total. Tratando-se das
causas externas, h4 uma vasta literatura que igaeas mortes violentas tais como
homicidios e acidentes de transito, principalmep@a as capitais e regides
metropolitanas do Brasil. Nesta linha, tém-se ftaisa que abordam a questdo dos
impactos das mortes violentas para Sao Paulo Gajditéa estudando os impactos das
mortes por causas externas para o municipio déP8élm, encontrou no periodo 1997-
1999 que os homicidios ja figuravam como a maiasaale mortes entre todas as causas
externas. O ganho de anos na esperanca de vidagraems foi 2.48 anos, enquanto para
os acidentes de transito, o mesmo autor constatews ganhos foram de apenas 0,68
para homens e 0.31 para mulheres, resultados camtes com o que foi encontrado
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pelo presente estudo para Sdo Paulo em 2000, gpacteros ganhos de 2.62 e 0.29
anos para homicidios e acidentes de transito gana@mens (MaigR. B, 2000: 1-24).

Outro estudo abrangendo o periodo de 1999 a 2@0izaeo para as regides do
Estado de Sdo Paulo mostrou uma diminuicdo da haada por causas externas na
regido metropolitana de Sao Paulo que teve aunten®4 anos na esperanca de vida
ao nascer, sendo 1 ano devido as agressotes (Caetalgd2006: 1-25).

Em um estudo que cobriu cinco das maiores regidesopolitanas do Brasil,
tendo o ano de 2000 como referéncia, foi encontrgde os ganhos em anos
adicionados a esperanca de vida pela eliminacab dos homicidios variou de 1.18
anos para Belo Horizonte a 2.89 anos para Recid®adypse tratava de homens e de
0.13anos a 0.23 anos para as mesmas regides pardhases (Junior Santiago, 2004:
1-18).

Um dos poucos trabalhos encontrado na literatuea ufiliza a eliminacao
parcial para avaliar os impactos das causas esteolre a esperanca de vida foi
realizado para Jodo Pessoa, capital do estadordié®@ara o ano de 2007. Os autores
utilizaram percentuais de eliminacdo de 25%, 5088 & 100%, encontrando ganhos
para homens de 0.51, 1.03 e 2.09 anos, respectinarpara 25%, 50% e 100% de
eliminacdo de homicidios. Com relacdo a acidenterdesito, os resultados para
homens foram 0.13, 0.25 e 0.50 anos de ganhos gsmrmesmo percentuais de
eliminacdo. De uma maneira geral, estes achadosogdunam com o que foi
encontrado no estudo, ora apresentado, conforme gErdconstatado nas informacdes
da Tabela Il.

Por questdes de dificuldades na compatibilidadepenativa, optou-se por nao
tecer cotejos com estudos para outros paises, arab@ncontre na literatura uma vasta
producdo que aborda a mesma questdo e que, emseatido, apontam na mesma
direcdo dos achados que aqui estdo sendo apreserifadng, 1980: 643-663; Wang
and Li, 2009: 430-441). Groot e Brink (2002) ertudse conduzido no ano de 1996 na
Holanda defendem a ideia de que a educacdo € umdegirevencdo dos crimes, em
particular os crimes violentos.

No Brasil, trabalhos como o de Duenhas e Gon¢al2640) corroboram a
posicdo de que os municipios brasileiros que maésagam em educacdo e seguranca
publica no periodo de 2000-2005 apresentam menoeraide homicidios para cada
cem mil habitantes.

Ainda utilizando dados agregados, Oliveira (2008z fuso de dados
longitudinais referentes ao Censo de 1991 e 2Q@@upando relacionar criminalidade
ao tamanho das cidades. O estudo levanta a hipdisgue cidades com maior
populacdo possuem taxas de homicidios maioreser@ast ainda que a desigualdade,
pobreza e a ineficiéncia do ensino contribuem paamento da violéncia no Brasil.

No estudo Mapa da Violéncia: Os jovens da Ameériatina 2008, os autores
pontificam depois de analisarem varias formas deelagdo de indicadores de
desigualdade de renda com homicidios jovens eav@&m$ concluem que mais do que a
pobreza absoluta, é a pobreza dentro da riquezaacoraximizacao das diferencas, a
que tem maior poder de determinagdo dos niveiodecidios de um pais (Waiselfisz,
2008).
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6. CONSIDERACOES FINAIS

Embora este estudo tenha abordado apenas a qdesté@npactos da violéncia,
sobre a esperanca de vida, focando apenas o egfmgw das capitais brasileiras no
periodo 2000-2010, reconhece-se a nhecessidade d& m@garofundamento desta
tematica abrangendo outros recortes urbanos, daliimensdo e a complexidade dos
fatores que determinam a violéncia urbana no Bragiste sentido, os autores ja
iniciaram a ampliacdo deste estudo com a inclugdmais dois estratos: municipios
com populacgéo igual ou superior a 500 mil habieteunicipios com populacdo entre
100 mil e 500 mil habitantes, com os quais se pdetie produzir outros artigos.

As edi¢Bes dos varios Mapas da Violéncia produzédpsblicados ao longo dos
anos da década 2000 trazem uma rica coberturaniafional sobre as duas principais
causas de morte por violéncia no Brasil, no casmitidios e acidentes de transito
(Waiselfisz, 2013) mostrando que as vitimas saceasempre 0s jovens do sexo
masculino, em idades compreendidas dos 15 aosd0 @s achados deste estudo, em
grande medida, confirmam por metodologia diferevieeganhos na esperanca de vida,
que de fato a esperanca de vida nas capitais seiggmficativamente maiores, se pelo
menos, houvesse reducéo generalizada no numeiotde por homicidios e acidentes
de transito. Na década 2000-2010 algumas capitassidiras, como Sao Paulo, Rio de
Janeiro e Recife, por exemplo, conseguiram redunirmero de 6bitos por homicidios,
mas em contrapartida, em capitais menores e cidddeporte médio do interior
observou aumentos consideraveis nas mortes pocfios (Waiselfisz, 2012).

Do ponto de vista econdmico e da Saude Publicadacé®, embora parcial,
destas traria economias significativas como mosianos de estudo do IPEA e do
Ministério da Saude.

A Organizacdo Mundial de Saude em estudo sobrgua®ca no transito em
todo o mundo elenca algumas recomendag¢fes paravesngs dos paises, no sentido
de aprovar e assegurar o cumprimento de leis cutejar principalmente, pedestres,
ciclistas e motociclistas nas areas urbanos (Ozgeitin Mundial de la Salud, 2013: 12-
21).

Como ja foi dito por muitos especialistas da quesdti violéncia urbana (Beato,
1998) este estudo reforca todas as recomendaceéesitilas de que € preciso atencao
especial & populacdo jovem com politicas publicasindlusdo deste segmento no
processo de desenvolvimento social, econ6mico eitiqgwol do pais focado
principalmente para os municipios metropolitanosenfe-se para 0 agravante da
constatacdo do processo de interiorizacdo da vi@lé&er se intensificado na década
2000-2010 e confirmados por estudos recentes. Rarvez, a interiorizacdo da
violéncia é um fenémeno surgido nas ultimas déecgdasurge cada vez mais atencao.
A violéncia, assim como outras expressdes da duesidial, tem sido um grande
desafio para o Estado. Até meados da década des&fs questdes eram mais intensas
nas regides metropolitanas, porém, pesquisas revgle a taxa de homicidios no
interior aumentou consideravelmente no periodo%$y & 2007. Isso ocorreu devido a
diversos fatores como: concentracdo do efetivociablinas regides metropolitanas,
propiciando o aumento de crimes no interior; dingda das vagas de emprego nas
zonas rurais em funcdo da automatizacdo dos servegoprincipalmente pelo
crescimento dos usuarios de drogas ilicitas noiamte

Este fenbmeno ja constatado por alguns pesquisadodestaque em trabalhos
mais recentes como o descrito por Waiselfisz nm IMapa da Violéncia 2011 — Os
Jovens do Brasil. Na Uultima década, a proporgéo hdmicidios nas Regifes
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Metropolitanas (RM) do pais apresentou taxa negali® crescimento, enquanto as
taxas observadas no interior seguiram em ritmadigogiWaiselfisz 2012: 237-239).

Os homicidios se espalham onde a presenca dooEstadarea de seguranca
publica, € menor. Nas regides metropolitanas hoawdpngo desses anos, um maior
esfor¢o por parte do poder publico em combatepkEntia, por isso o decréscimo das
taxas de mortes por assassinato. A taxa globak dgssde violéncia nas RM, de 1998
a 2008, foi de 10.9%, enquanto o crescimento ne® fpatde 19.5%. A curva declinante
surge a partir de 2003, provocada pelas politicasrepressdo ao crime e acgdes
preventivas, como campanha pelo desarmamento. Aissian, em nimeros gerais, as
mortes por assassinato no pais impressionam. @specto a ser considerado é a
auséncia do Estado Legal, manifestada pela faltatdacdo politico-institucional
voltada para educacao e o desenvolvimento de asatiesportivas, principalmente nas
periferias das médias e grandes cidades (Beatd).200
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